CONVITE

O Prefeito de Londrina, Marcelo Belinati Martins e o Diretor
Presidente do Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano
| de Londrina (IPPUL), José Antonio Tadeu Felismino,
0 . B convidam a populacdo para as Audiéncias Pablicas
wi™ B e . referentes a revisdao das Leis Especificas do
Plano Dlretor do Munlciplo de Londrina.
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oo 4° Audiéncia Publica

B Revisao das Leis Especificas — Sistema Viario

REVISAO DA LEI MUNICIPAL N° 12.237/2015
LEI DE SISTEMA VIARIO DO MUNICIPIO DE LONDRINA

Corresponde ao aprofundamento do diagndstico técnico realizado por ocasiao da revisao da
Lei Geral do Plano Diretor e das Diretrizes e Estratégias aprovadas nas conferéncias
municipais, e em conformidade com o Plano de Mobilidade.

Recepciona o conteudo do PlanMob Londrina, instituido pelo Decreto Municipal n° 865 de
01 de agosto de 2022.

O Plano de Mobilidade de Londrina, esta disponivel em:

https://ippul.londrina.pr.gov.br/index.php/plano-de-mobilidade.htmi
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- Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina - OBJETIVOS

Promover a mobilidade urbana sustentavel, permitindo aos cidadaos londrinenses
o direito de acesso aos espacos urbanos, de maneira segura e eficiente

Servir como suporte para organizar o crescimento do municipio de forma
integrada

* Melhorando a qualidade de vida da populacao
* Preparando Londrina para o futuro

Desenvolver o mais abrangente levantamento de dados de mobilidade realizado
até hoje em Londrina

* Pesquisas de campo
* Coleta de dados secundarios

Criar um plano dinamico com capacitacdo de técnicos da Prefeitura de Londrina
para revisar agoes com eficiéncia

Atender a legislacdo federal n 12.587/2012 - Politica Nacional de Mobilidade
Urbana - e viabilizar a tomada de recursos por parte do municipio

PLANVIO

B
LONDRlNAf_Q&

CONTRATADA: LOGIT ENGENHARIA
CONSULTIVA LTDA

CONCORRENCIA PUBLICA SMGP-0003/2018

CONTRATO SMGP-0274/2018
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- Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario

Principais Objetivos

| - estabelecer e classificar um sistema hierarquico das vias oficiais de
circulacao, para o adequado escoamento do trafego de veiculos e para
a agil e segura locomogao dos usuarios DIRETRIZES

Il - definir as caracteristicas geométricas das vias oficiais de circulacao, PI_AN\/IOB,.&

para possibilitar o funcionamento das atividades compativeis, LONDRINA_~ >
estabelecidas na Lei de Uso e Ocupacao do Solo

Il - aumentar as alternativas viarias para o trafego em geral, a) Plano de circulagdo de pedestres
priorizando o transporte publico coletivo ; b) Plano de circulacio de bicicletas

c) Adequagdo da hierarquia vidria
Lei Federal n2 12.587/2012 - Politica Nacional de Mobilidade Urbana . .

d) Plano de moderagao de trafego
e) Plano de obras viarias

f) Priorizagdo do transporte publico
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Revisao das Leis Especificas — Lei de Sistema Viario

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina - PRODUTOS

Etapa 1: Pesquisas e Levantamentos

Ativ. 1.1: Levantamento das informacdes existentes
Ativ. 1.2: Preparacao inventério fisico

Ativ. 1.3: Anélise e processamento informacdes disponiveis

Ativ. 1.4: Consolidagéo e estruturagdo da base dados
Ativ. 1.5: Planejamento pesquisas de campo

Ativ. 1.6: Execucdo pesquisas de campo

Ativ. 1.7: Processamento dos dados

Ativ. 1.8: Montagem da base de dados

Ativ. 1.9: Seminario Técnico 1

Etapa 3: Plano de Mobilidade

Ativ. 3.1: Objetivos e Diretrizes

Ativ. 3.2: Matrizes Induzidas

Ativ. 3.3: Concepgao das Propostas

Ativ. 3.4 a 9: Avaliagao e priorizagao das propostas

Ativ. 3.10: Planos Gestao Demanda e Oferta
Ativ. 3.11: Plano A¢ao e Monitoramento
Ativ. 3.12: Seminario Técnico 3

Ativ. 3.13: Audiéncia Publica 2

Etapa 4: Projetos Especificos

Ativ. 4.1: Projeto area central
Ativ. 4.2: Adequacdo SuperBus
Ativ. 4.3: Modelo de gestdo publica

Etapa 5: Discussao com Sociedade

Ativ. 5.1: Canal de participagdo social
Ativ. 5.2: Planejamento de eventos
Ativ. 5.3: Material didatico

Ativ. 5.4: Logistica de eventos

Ativ. 5.5: Realiza¢do de eventos

Plano Diretor de Londrina (2018-2028)
Revisdo das Leis Especificas
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 1 PESQUISAS

Levantamento de fontes primarias

——y

2018 2019
TIPO DE PESQUISA DE CAMPO Out  Nov | Fev Mar Abr Mai Jun Jul Ago Out Nov Dez

Pesquisa O/D domiciliar X X X X X

Pesquisa de linha de contorno X X X X

Pesquisa de linha de controle X X X X X X

Pesquisa de satisfacao com os usuarios X X X X

Pesquisa O/D ciclistas X

Contagens volumétricas em gargalos X X x x X X X X
Pesquisa de velocidades e retardamento _ k ! 3 x | x

Pesquisa de embarques e desembarques X X r X X X X X

Velocidade e retardamento
Contagens em gargalos
Linha de Controle

Linha de Contorno

x>0

« fxn 3
Informacgdes provenientes de fontes primarias foram aquelas obtidas através de levantamentos em campo

As pesquisas realizadas sdo peca importante na consolidacao do diagnostico e auxiliam no entendimento
dos padroes de viagens e na calibracao dos modelos matematicos

%% Plano Diretor de Londrina (2018-2028)
% s % Revisdo das Leis Especificas
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Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 1 PESQUISAS

Levantamento de fontes primarias
146 linhas do sistema de 6nibus nos picos manha e tarde
Pesquisa de embarque e desembarque nas linhas de transporte coletivo

24
29 *
15
= 10 3
g 3 3 3
T S 5 habeg—&-4-24 O R —
2 0 L $ee v > ‘ e
w o £ 3 L R J ° + ¢ - L
= -5 1 35 ge 5x g% 1 1 55e
S 3
10 5 6 5
B
«15
i <
18
25
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30
(ID ponto de parada)
Total de passageiros ¢ Embarques ¢ Desambarques

Plano Diretor de Londrina (2018-2028)
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 1 PESQUISAS

Pesquisa de Avaliacdao dos Servicos de Transporte Coletivo " Segurangaempontose terminas [ 2% 20 w B
1500 usuarios foram entrevistados 3 seguranga interior do oo [ 20% Jo% &
O
. — - . . @ (1 of ! s de transi
O sistema municipal de transporte coletivo de Londrina possui s Soemp o smuavict [N - “ B

Valor da tarita _ 40% 13% 12!0*

Tempo de integrac3o (1 horg) - 27% 23% 32% '

146 rotas e frota de 378 veiculos

TAR

O municipio possui 9 terminais de integracdo, incluindo o

. o' Firim 5 . Tempo de espera pelo préximo dnibus 39% 25% 23%
Terminal Rodoviario, sendo 7 deles no distrito sede R = a
Percurso/tempo de caminhada até trandferéncia ' 3% 20% 20% ’
Grande parte das linhas tem perfil radial, com mais de 80 sotstcto com vonsierincus gt [N =~ w B
acessando o centro e 75% faz parada no Terminal Central
. Condices dos terminais [Jf] 2% 7% we
Tarifa de RS 4,25 com periodo de integracdo logico-tarifaria de S tougionas coves [N s>~ 105 1% 1k
- - N w -
1h - Sistema de Bilhetagem Eletronica 8 condioesdos cwives ] 2% . o B
Integracao fisico-tarifaria nos terminais, sem restricao temporal Pontuatidade dos sobes - [ i I
o Tempo total de viagem - 26% 21% 1% +
5.000.000) 5
2 2 ey epera do dnibues
2 4.000.000 : e ss ;- i =
g 3.000.000 : Q Facilidade de chegada a0 ponto . 26% 18% 2% '
8 4
'é, 2.000.000 2 Distincia/tempo de caminhada até ponto . 7% 15% 55% .
2 1.000.000
g B Muito insatisfeito Insatisfaito Nem tatisfeito nem insatisfeito
o A R R T T I e ] Satisfeito = Muito satisfeito
§55%8Fs5¥3Fs%88:5¢

Plano Diretor de Londrina (2018-2028)
Revisdo das Leis Especificas
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 1 PESQUISAS

Localizacdo dos domicilios pesquisados

Pesquisa Origem-Destino Domiciliar

Principal insumo para o Plano de Mobilidade Urbana pela identificacao dos padroes
e necessidades de deslocamentos da populagao

Obtencdo de uma caracterizacdao dos domicilios de Londrina, na identificacao do
perfil socioecondmico dos residentes da area da pesquisa

Contratacdo de 127 pesquisadores, maioria estudantes

de engenharia, arquitetura e geografia

Visita a mais de 11 mil domicilios distribuidos em todo

0 municipio de Londrina, sendo validadas as pesquisas Domicilios vélidos 5.131 46%

em 5.131 domicilios Recusa 2696 24%
Vago ou Fechado 1.806 16%

Pesquisa Origem-Destino com ciclistas: 600 entrevistas N3o domiciliar 675 6%
Endereco inexistente

Levantamento de mais de 40 mil deslocamentos

realizados diariamente

% Plano Diretor de Londrina (2018-2028)
/% Revisdo das Leis Especificas
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 2 DIAGNOSTICO

Pesquisa Origem-Destino Domiciliar: MATRIZ MODAL 1“ m
Cerca de 57% das viagens sdo por transporte motorizado individual e 19% por transporte publico 6

823 mil viagens/dia

B Privado - Moto Privado -Carro
Viagens ndo motorizadas - . Viagens motorizadas ® Coletivo Individual Pablico
) 19/ /6 =
196 mil viagens/dia Lo/ /0 627 mil viagens/dia o
[f N
9 mil viagens/dia 187 mil viagens/dia Transporte coletivo Transporte individual
° 161 mil viagens/dia 466 mil viagens/dia
CIOJE . . ! .
Privado Publico Privado _Pablico
‘ 23% 10 mil viagens/dia 151 mil viagens/dia 453 mil viagens/dia 13 mil viagens/dia
oo 12
a=o] 47% =  1,4%
=0 - e - ba
=0 ﬁ 8% 0,2%
1,2% 18% 55% 1,6%
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Plano de Mobilidade Urba

Condicoes socioecondomicas e de uso do solo definem as caracteristicas basicas da producado e atragao de
viagens. Viagens produzidas sao consideradas como aquelas com origem ou destino em residéncias e viagens
atraidas como aquelas que tém destino em um local ndo residencial
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Producdo didria de viagens Atracdo diaria de viagens
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 2 DIAGNOSTICO

Ha desconcentracao nas areas de embarque e uma concentracao de desembarques na regido central

Concentracdao de embarques Concentracdo de desembarques

na hora pico manha na hora pico manha
‘ aTerminal vl Xavier
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Revisao das Leis Especificas — Lei de Sistema Viario
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A rede de simulacdo de Londrina abrange o modelo de oferta que inclui componentes fisicos (rede viaria),
operativos (rotas de transporte) e demanda para realizacao da alocacao multimodal

Rotas de transporte publico na rede de simula¢ao

26 ndestial 1
[ Termenai Milton Gavert)

Plano Diretor de Londrina (2018-2028)
Revisdo das Leis Especificas
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Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 2 DIAGNOSTICO

Sistema adotado para transporte urbano de Londrina Rede BHLS SuperBus com faixas exclusivas
: ; SUPER

denominado SuperBus e baseado no modelo BHLS - BUS —— (oo

Bus with High Level of Service, que busca aumento de et 4

eficiéncia operacional por meio da troncalizacdo e T i K

racionalizacao do sistema de onibus convencional Srg

Cudatte
ndustriat |

Cila 3 Oure Verde

Leves

/ /

Ay -irs) m\\\i\ & —

Uarwversidade

Legenda
Faixa exclusiva atual
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 2 DIAGNOSTICO

Os ciclistas entrevistados sdo majoritariamente jovens,

homens e com renda de 1 a 3 salarios minimos :
Acima de 60 min 8% Tempo de viagem
De 45 a 60 min 11%
De 30 3 45 min 22%

Distribuicdo por género e faixa etaria
De 20 2 30 min 31%

08 De 10 3 20 min 21%
0,7

0,6 Até 10 min 7%

0,5 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

74%
45%
04 32%
0,3 26%
- 17%
0.1 . 5% "
; = L

Masculino Feminino  Abaixode 18 Entre 19e 35 Entre36e 50 Entre 51e65 Acimade 65
anos anos anos anos anos

:"’L_‘i“ﬂqa ‘ ~ Plano Di'csv- T AWVITWI I \LV IV"-VLV’
N /% Revisdo das Leis Especificas
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Revisao das Leis Especificas — Lei de Sistema Viario

Jrbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 2 DIAGNOSTICO

O relevo é adverso ao convivio do
ciclista com o trafego geral e a malha
cicloviaria ainda é descontinua

* Para conectar ciclovia
no sentido norte-sul é
necessario cruzar
fundos de vale,
enfrentando desniveis
e declividades
desafiadoras.

* Oportunidade para
ciclovias ao longo dos
divisores de agua ou
fundos de vale |
(talvegues) :Eci:ﬁhm

w Ciclofaixa oxistente

=== Ciclorrota existente

e Ciclovia existente
Ciclovia prevista

Rede planejada
2 3

Plano Diretor de Londrina (2018-2028)
Revisdo das Leis Especificas
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 2 DIAGNOSTICO

Populagoes de renda mais baixa, que nao possuem acesso ao transporte privado individual ou restrigcoes de
acesso ao transporte publico coletivo, dependam mais do transporte ativo

Cerca de 20% dos deslocamentos a pé superam 1km e quase 10% superam 2km

Distribuicao dos tempos de viagem a pé

o0% \

% das viagens

30% 21%

(=]
(=
[
v
~n
(=]

Distancia(km

N

Plano Diretor de Londrina (2018-202¢

Revisdo das Leis Especificas
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 2 DIAGNOSTICO

Apesar de um bom programa de calcadas desde 2004, com elevada penetragao no centro, muitas regioes
ainda sao desprovidas de infraestrutura basica para caminhada

... Cal¢ada para Todos

4 ‘ L

-~

: o -
Detaihe 0 mudanca de Grecio com Detathe de sinalzacio \ \ ‘

Do gt o ko o /((l (B \\

18
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina - ETAPA 3 PLANMOB

Transporte ativo (nao motorizado)

Plano de circulacao de pedestres ... S?.l.cﬁ(.j.ai.ff?.r 2 I?.qf??..

Maruel 6 rARaco $e patier em Load: re

O Plano de Rotas Acessiveis passa a ser obrigatorio com a Lei
Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia n 13.146/2015.
Dever ser implantado com recursos publicos municipais,
contrapartidas estaduais e federais, de fundos, instrumentos
urbanisticos, parcerias publico-privadas ou até mesmo através de
outros mecanismos. Este estudo e definicao € uma das acgoes
estabelecidas pelo PlanMob.

Ja existe histérico de implantacdo de calcadas pelo poder publico: Saul Elkind
(2km) e Rua Sergipe

A proposta € uma priorizacao de rotas a serem implementadas,

considerando:
terminais de transporte publico

esporte, cultura entre outros.

centralidades dos bairros
polos geradores de viagens

Centro: objeto de plano especifico

equipamentos de uso publico: administrativos, saude, educacdo, assisténcia social,

19



4° Audiéncia Publica

8
ip=um 7 : ; _ : o
. Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina - ETAPA 3 PLANMOB

Transporte ativo (nao motorizado) p: Rede
Plano de circulacao de bicicletas 2/ C' C / O Vl O.f Ia

Implantar rede ciclovidria consistente e continua, que proporcione
seguranca nos deslocamentos por bicicleta (~346 km)

A rede cicloviaria deve estar conectada entre si e integrada com
outros projetos urbanisticos de infraestrutura e com projetos culturais
e de lazer na cidade

l Existentes l Vias em implantacado
* 53 km de vias ciclaveis * 6 kmdevias em implantacio
existentes

* Destaques: conexao da Av. Saul
Elkind com regiao central via Av.
Winston Churchill e conexdo do
Lago Igap6 com Av. Faria Lima

e« Prioridade 1 (2025): 42km de ciclovias, 8 bicicletarios e 55 paraciclos;
* Prioridade 2 (2030): 56km de ciclovias, 4 bicicletarios e 55 paraciclos;

Em implantacdo

[ o - Exee e Prioridade 3 (2035): 74km de ciclovias, 4 bicicletarios e 48 paraciclos;

R e »  Prioridade 4 (2040): 118km de ciclovias, 4 bicicletarios e 31 paraciclos;

e e »  Sem horizonte definido: 36km de ciclovias;

IdN0 LIretor ae Lonarnna (£LvVi1o0-£ZuL0)

d sn g fse | 3 - ~1 47 -
Revisdo das Leis Especificas



Transporte ativo (nao motorizado)

Plano Diretor de Londrina (2018-202¢

Revisdo das Leis Especificas

- 2003 - PEEAV"* Londrina - Definicao de perfil de

- 2015 - Lei Municipal 12280/2015 obriga ciclovias nos

| **plano de Mobilidade Urbana Sustentavel deLondrina l

4° Audiéncia Publica
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina - ETAPA 3 PLANMOB

Plano de circulacao de bicicletas

Evoluc¢do da Rede Cicloviaria de Londrina em metros

Marcos Legais aplicados f > q@

ciclovia;
2012 - Lei Federal12.587/2012 - Politica nacional de
Mobilidade Urbana

novos parcelamentos
2020 - PLANMob** - Decreto Municipal 865/2022

£3726

*Planc Estrategico de Expansio e Adequacdo Vidra de Londrina €

Extensdo

Evolugio

O 0
1988 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2004 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2011 202

0

)

*

p’ Y Cicloviaria

e Mie 18 2006 - 65000
w—Netp 2014 - 318800
s— et e 2020 - 346000

SICICLETA

SRASIL

s Imstitutn G Pesguiss ¢

Planejmmento Urbsno de Landnina - IPPUL |

tva Rede Ccioviinia

IPPUL - Selo Bicicleta Brasil
Fevereiro 2022

SEMANA NACIONAL DE TRANSITO E

SEMANA DA MOBILIDADE

Ministerio do Desenvolvimento Regional
Setembro 2022
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Moderagao de Trafego
EBeen ‘ i l
== v S |
% e 2 e v %
b 4 =
el {1




1

Moderagao de Trafego

Os lotes ou datas de
esquinas, em cruzamentos
formados por via arterial
com coletora ou coletora
com coletora, deverao ter
corte retilineo chanfrado
com afastamento minimo
de 5,00m no alinhamento
predial, sempre que a
largura das calgadas for
inferior a 5,50m.

% Plano Diretor de Londrina (2018-2028)
) tﬁ_"{}i' Revisdo das Leis Especificas

4° Audiéncia Publica

Revisao das Leis Especificas — Lei de Sistema Viario
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el 4° Audiéncia Publica
a® Reviséo das Leis Especificas — Lei de Sistema Viario
Moderagao de Trafego
Na oportunidade das -
diretrizes urbanisticas, o 1 ﬂ H
IPPUL podera estabelecer & " ol

ampliacao destes cortes no
alinhamento e/ou avancgo da . |
largura de calgada sobre a
area de estacionamento,
visando  garantir  maior
permeabilidade visual e
menor distdncia de travessia
nos cruzamentos.

e TOOODOOU0D v

BEZ
71§ Plano Diretor de Londrina (2018-2028)
% 8% Revisdo das Leis Especificas
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina - ETAPA 3 PLANMOB

Plano de moderacao de trafego

Exemplo de proposta preliminar com o conceito de via completa

~

Plano Diretor de Londrina (2018-2028)
Revisdo das Leis Especificas
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina - ETAPA 3 PLANMOB

Plano de moderacao de trafego

Exemplo de proposta preliminar com o conceito de via completa

-
- - -

"

Plano Diretor de Londrina (2018-2028)

Dasvsie -~ s | 3 | - -~ 153 -
REeVISa0 aas Lels cspeciticas
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o Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina - ETAPA 3 PLANMOB

Plano de obras viarias / 32
i 20

Para o modelo de simulagao foram incorporadas as
obras viarias previstas na legislacdo municipal, além
de novas solugdes viarias propostas pelo IPPUL

FASEAMENTO DE OBRAS

Analise de 66 intervencgdes (obras) relativas a
mobilidade projetadas pelo IPPUL, conforme
mostra a distribuicao espacial com respectivo
numero de identificacao

Os volumes veiculares avaliados sao referentes ao
pico da manha, conforme metodologia de
modelagem de transportes

A priorizacao das obras leva em conta o impacto
gue sua implantacao pode ocasionar no sistema
como um todo e os custos de execugao

RN VN

26
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Plano Diretor de Londrina (2018-2028)
Revisdo das Leis Especificas

e 4° Audiéncia Publica
- Revisao das Leis Especificas — Lei de Sistema Viario
Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina féﬁ'c%u%ﬁ; 9\1

Baseado no prognostico do Plano de
Mobilidade, a macroestruturacao
contida na Lei Municipal n® 12.237/15 -
Sistema Viario foi analisada, validada e
todo seu tracado revisado segundo

Macroestruturagdo critérios de seguranca e fluidez
do Sistema Viario

A estruturacao é definida por alguns
tipos de perfis de vias, utilizados em
Londrina nas diretrizes viarias

A diferenca entre estes perfis define a
CLASSIFICACAO VIARIA do Municipio de
Londrina, relacionada a capacidade
volumétrica de circulacao -
contemplando pedestres, ciclistas e
motoristas

Rede Estratégica de
Transporte Publico

28
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Revisao das Leis Especificas — Lei de Sistema Viario

@
n
PPUL
|
|}

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 2 PROGNOSTICO

MODELAGEM: permite calcular o impacto que a implanta¢ao de obras vidrias previstas podem ocasionar no
sistema como um todo

7~ Volumes de trafego atraidos
com a implantacao do
Anel de Integracao

L) acd

Diferenga de

. Cendrio com Diferenca
, Carregamentos sprsemed i Anel percentual
38 75 150  Velocidade Média (km/h) 240 | 25,8 8%
0 R Tempo Médio (min) | 15,9 | 15,0 -6%
Tempo Total (min) ! 25.766 | 23.863 T%
- Perda Tempo economizado em 2038 7.062 h/dia

I Ganho

LLDETTTEBTN ST UTP TDTEY 0 700 1400 2100 m

£7_|¥ Plano Diretor de Londrina (2018-2028)
¥ Revisdo das Leis Especificas
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- Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina - ETAPA 3 PLANMOB

Plano de obras viarias

Obras no horizonte de 5 anos

Obra 12: Av. do Sol e Av. Sidrack Silva Filho

Obra 15: Av. Maringa x Av. Ayrton Senna da Silva

Obra 16: Av. dos Pioneiros

Obra 20: Contorno Norte

Obra 23: Ruas Rutilo e Rua Santa Terezinha

Obra 33: Rod. Carlos Jodo Strass e Av. Milton Menezes
Obra 34: Av. Ernani Lacerda de Athayde

Obra 43: Rua dos Funcionarios

Obra 54: Av. Octavio Genta

Obra 58: Rua Potiguares

Obra 8: Anel de Integragdo — Noroeste — Avenida Saul Elkind x Estrada da
Perobinha.
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- Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina - ETAPA 3 PLANMOB

Plano de obras viarias

Obras no horizonte de 10 anos

: Rua do Canario
: Av. das Américas
: Ponte sobre o Lago Igapé |
: Rua Coletor Anisio Ribas Bueno
: Rod. Carlos Jodo Strass / Av. Pref. Milton Ribeiro de Menezes
: Av. Duque de Caxias — trecho Norte
: Rua Bartira / Awv. Sdo Jo3do
: Rua Itajai
: Rua Bolivia / Rua Augusto Severo
: Prolongamento Rua Bahia
: Rua Deputado Ardinal Ribas; Avenida Teilhard de Chardim
: Av. das Maritacas
: Anel de integracdo — Rua Orlando Vicentini
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- Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina - ETAPA 3 PLANMOB

Plano de obras viarias

Obras no horizonte de 15 anos

2 2: Av. Juvenal Pietrardia

: Av. Jockey Club

: Av. Nova Londrina
: Av. Ayrton Senna x Av. Me. Lednia Milito
: Av. Luigi Amorese
: Rua Arcindo Sardo
: Rua Eugenia Safra do Rosario
: Rua Goias
: Rua Montevidéu
: Rua Joaquim de Matos Barreto
: Av. Santa Monica
: Av. Jorge Casoni / R. Potiguares
: Av. Analia Franco
: Rua Belém
: Rua Jodo Wefforte x Rua Maestro Andrea Nuzzi
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- Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina - ETAPA 3 PLANMOB

Plano de obras viarias

Obras no horizonte de 20 anos

Obra 3: Av. dos expedicionéarios

Obra 5: Av. Luiz Pasteur

Obra 9: Anel de Integragdo Trecho Norte |

Obra 10: Anel de Integragdo Trecho Norte Il

Obra 18: Rua Firmino Almeida Tavares / Rua Joubert de Carvalho
Obra 19: Av. Bento Amaral Monteiro

Obra 26: Rua Joaquim Barbosa / Estrada Armarinho Paulista s ’ e ry . -
Obra 27: Av. Dois x Rua Praia de Ilhéus
Obra 28: Av. Dr. Jogo Nicolau 1 - ” -
Obra 30: Cidade Industrial | / Rua Angelina Ricci Vezozzo barcaee srte : -
Obra 31: Cidade Industrial | / Estrada Guarani A<
Obra 35: Rua Orlando Sisti

Obra 40: Rua Gumercindo Saraiva

Obra 41: Rua Bélgica / Rua Jodo Weffort

Obra 42: Rua Caraibas

Obra 44: Av. Dez de Dezembro

Obra 47: Rua Eduardo Benjamin Hosken, Rua Manaus e Travessa Belo Horizonte
Obra 48: Rua Paraiba

Obra 52: Rua Profa. Célia Gongalves Dias / Rua Pedro Bertoluci

Obra 56: Av. Duque de Caxias — Sul

Obra 60: Av. das Maritacas — Leste

Obra 61: Anel de Integracgdo - Noroeste — Rua Rosalvo M. Bonfim

Obra 62: Anel de Integracdo - Noroeste — Rua Cap. Jacy da Silva Pinheiros

Obra 66: Rua Finlandia
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina - ETAPA 3 PLANMOB

Plano de obras viarias

Obra 12: Av. do Sol e Av. Sidrack Silva Filho

Norte-Sul
Velocidade Média (km/h) | 24,0 24,7 3%
Tempo Médio (min) ‘ 15,9 15,5 { -3%
Tempo Total (min) 25.766 24.878 -3%

Tempo economizado em 2038 3.300 h/dia

1540 UQ v vt - N
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Definicao dos Tracados da Macroestruturagao Viaria PEARERE SN

Perfil das Vias — ESTRUTURAL
Obra 12: Av. do Sol e Av. Sidrack Silva Filho
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- Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario

Definicao dos Tracados da Macroestruturacao Viaria PEABARE S

Perfil das Vias — ESTRUTURAL

Obra 15: Av. Maringa x Av. Ayrton Senna
Obra 16: Av. dos Pioneiros
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Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario

Definicao dos Tragados da Macroestruturagao Viaria PRBEIRR S

Perfil das Vias — ESTRUTURAL !

Obra 33: Rod. Carlos Jo2ao Strass e Av. Pref. Milton Menezes

Plano Diretor de
Revisdo das Leis

. Faseamento de Obras

Ano 10
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Revisao das Leis Especificas — Lei de Sistema Viario

Definicao dos Tragados da Macroestruturagao Viaria PAABERE W
Perfil das Vias — ARTERIAL |
Obra 43: Rua dos Funcionarios

. [Faseamento de Obras
— 70 5
. Ano 10
R - w—A00 15
77" Plano Diretor de Londrina (2018-2028) ] o S— Ao 20
£ ,‘..;';"% Revisdo das Leis Especificas ,,./
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- Reviséo das Leis Especificas — Lei de Sistema Viario
Definicao dos Tracados da Macroestruturagao Viaria [GNDRINA M

Perfil das Vias — ARTERIAL

: Ponte sobre o Lago Igapo |
S -

~nS

1'
- [Faseamento de Obras

|

‘ Ano 10
|
| — Ao 15

|
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- Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario

Definicao dos Tracados da Macroestruturacao Viaria

Perfil das Vias — ANEL DE INTEGRAC[\O
Obra 54: Av. Octavio Genta

bR ey

" 5
T i
i ; . Faseamento de Obras
- _— Ano S5
Ano 10
' 5 . \ w— A0 15
$“7_1% Plano Diretor de Londrina (2018-2028) /.3’ = — A0 20

Revisdo das Leis Especificas
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Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario
Definicao dos Tracados da Macroestruturacao Viaria PSABERR )y
Perfil das Vias — ANEL DE INTEGRACAO |
Revisdo do tragado: cenario de curto / prazo

—t—
. Faseamento de Obras

Ano 10

" — A0 15
ANRB0) ; ~rits
d wvireic £V 10-£4VUL0)

Revisdo das | Especific
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. Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario

Definicao dos Tracados da Macroestruturacao Viaria i NB"FQ%%,: Q\A

Proposta 2022

//
/
E-XII

|
s
N
P
LEGENDA: /jr—- X S
CONTORNOS -
essssssssm—— VIAS ESTRUTURAIS
ANEL DE INTEGRAGAO
I—— R OO OVIAS “A Q =
essssssmm——— VIAS ARTERIAIS
> N\
FERROVIAS -V \
e HIDROGRAFIAS
ANTENAS DE ALTA TENSAO 1 \ o
w— PERIMETRO DO MUNICIPIO X < ~) E-V
5\
|
.‘ )
‘;‘:1’ i i [ N
44 H; Plano Diretor de Londrina (2018-2028) / 3
% &% Revisdo das Leis Especificas :‘ ex IS
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- Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario

Alteracao artigo 21 da Lei 12.237/2015

As rotatorias nas confluéncias de vias estruturais, arteriais e
estruturais com arteriais deverao ser construidas atendendo,

os raios das ilhas centrais a seguir descritos:

|l. estrutural com estrutural: o raio de ilha circular sera de

40m e o raio menor de ilha oval ou assimétrico sera de 25m;

Il. estrutural com arterial: o raio de ilha circular sera de 32m

e o raio menor de ilha oval ou assimétrico sera de 20m: e,

Illl. arterial com arterial: o raio de ilha circular sera de 25m e

o raio menor de ilha oval ou assimétrico sera de 15m.

O Poder Publico definira, de acordo com o caso especifico,

as dimensdes aplicadas as vias ja existentes.

Plano Diretor de Londrina (2018-2028)
Revisdo das Leis Especificas

RAIO MINIMO = 50m
OVAL RAIO MENOR = 25m

RAIO MINIMO = 40m
OVAL RAIO MENOR = 25m

RAIO MINIMO = 35m
OVAL RAIO MENOR = 20m

OBRA DE ARTE ESPECIAL

RAIO MINIMO = 40m
OVAL RAIO MENOR = 25m
(pista 4,044 0450 = 13m)
RAIO MINIMO = 32m
OVAL RAIO MENOR = 20m
(pista 4,0+4,5+5,0 = 13,50m)
RAIO MINIMO = 25m
OVAL RAIO MENOR = 15m
(pista 4,544,545,0 = 14m)

43
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Definicao dos Dispositivos de Controle

Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario

OBRA D ARTE ESPECIAL

RAIO MINIMO = 32m

44
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. Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario

Definicao dos Perfis do Sistema Viario
VIA LOCAL

PERFIL 15,50m

3.00 L 9.50 l 3.00
CALCADA PISTA CALCADA
2,00 lel 2,00 2.75 2.75 l 2,00 Ln.oo 2,00
> — _— - = 4 < & - & 4
PASSEIO ROLAMENTO ROLAMENTO PASSEIO
MOBILIARIO MOBILARIO
ESTACIONAMENTO ESTACIONAMENTO

lano Diretor de Londrina (2018-2028)
evisdo das Leis Especificas

P woe;g
LONDRINA -2
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VIAS COLETORAS

PERFIL 18m

‘. 4° Audiéncia Publica

h‘:gL Revisao das Leis Especificas — Lei de Sistema Viario
Definicao dos Perfis do Sistema Viario [GNDRINA
VIAS COLETORAS

PERFIL 20m

2,00 il.oo l 2.50
“passeo
MOBILIARIO

ESTACIONAMENTO

lano Diretor de Lo

B
$
:
3
:
)

!

12,00 1 3.00 | 300 | 11.50
< Y
PISTA CALCADA CALGADA PISTA
\ 3.50 3,60 2,50 Ll.ool 2,00 200 |100| 225 3.50 350
b < . ———4—
ROLAMENTO ROLAMENTO PASSEIQ ROLAMENTO ROLAMENTO
MOBILIARIO MOBLARIO
ESTACIONAMENTO ESTACIONAMENTO

ndrina (2018-2028)

p
Revisdo das Leis Especificas
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- Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario

Definicao dos Perfis do Sistema Viario

VIAS ARTERIAIS

PERFIL 30m

P woa;g
LONDRINA -2

3.00

| 9.00 | 300 |
CALGADA PISTA CANTERO COM PISTA " CALGADA
CICLOVA
| zoo_lt.pol_ 200 | 350 l 30 | 110 ] l "?°<,..1. 350 J 350 | 200 q’).oolhzqo ]
PASSEIO ROUMENIO  ROLAMENTO ROUAMENIO  ROLAMENTO PASSEIO
MOBILIARIO MOBLIARIO
ESTACIONAMENTO CICLOVA CICLOVA ESTACIONAMENTO

Plano Diretor de Londrina (2018-2028)

i _'f_ﬁ Revisdo das Leis Especificas
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. Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario
Definicao dos Perfis do Sistema Viario PRBERE )
VIAS ARTERIAIS

PERFIL 34m

.00 11,00 400 1,00 300
CALCADA N PSTA CANTERO COM PSIA CALCADA
aaom
200 V00| 200 .00 )00 300 200 100| 200 Q%0 300 A0 3 2.00 00| 200
> + ¢ ' > + + + >
PASSEO ROLAMENTO ROLAMVENTO ROLAMENTO ROLAMENTO ROLAVENTO ROLAMENTIO PASSEIO
MOBLARO MOSLAO
ESIACIONAMENTO OCQLOvA COCLOVA ESTACIONAMENTO

?’J“} Plano Diretor de Londrina (2018-2028)
‘,la_, i _'f-_ﬁ Revisdo das Leis Especificas
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- Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario

Definicao dos Perfis do Sistema Viario PRBERE )

VIAS ESTRUTURAIS VIAS ESTRUTURAIS
PERFIL 40m

PERFIL 50m

L 8 AR ¥ y
CACAA a Caeumo CoM o VNGO < s | IR & X
~ “ ] x L™ o o LS ~ x b o
’ ’ L ’ + L * * '
Lo Lo AN BOAMENTD  SOUAMEND BOAMEND SO BOAETO L L8] u . » e | PP i ™ m ‘..‘ - .\.. » ! . I - ..- .,-. - l - !
MORARD VOSARD - i SOMMANID RN AN A | e SO 0
IW u::, - -~ -
e Ll v haare
,4,'(7.-)
3 . .
L } Plano Diretor de Londrina (2018-2028)
A o 1% - - - o=
% % Revisdo das Leis Especificas
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- Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario

Definicao dos Perfis do Sistema Viario PRBERE )

CONTORNOS RODOVIARIOS
PERFIL 60m

2,00 3,50 3,50 ‘ - 3.80 i 3.60 3.60 ] l 3,60

| 5 | | l ] | : | 3e0 | 30 | | 3% | 3s0 | 200 |
ESTACIONAMENTO ROLAMENTO ROLAMENTO ACOSTAMENTO ROLAMENTO ROLAMENTO ROLAMENTO ROLAMENTO ACOSTAMENTO ROLAMENTO ROLAMENTO ESTACIONAMENTO
| 300 | 9,00 | 5,00 | 11,00 | 4,00 11.00 J 5,00 | 9,00 ‘I 300 |
CALGADA MARGINAL CANTEIRO COM RODOVIA CANTEIRO CENTRAL RODOVIA CANTEIRO COM MARGINAL CALGADA
CICLOVIA CICLOVIA

?’J“} Plano Diretor de Londrina (2018-2028)
‘,lu_,v i 'r% Revisdo das Leis Especificas
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- Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario

Definicao dos Perfis do Sistema Viario
CIRCUITO VERDE

PERFIL 40m

Plano Diretor de Londrina (2018-2028)

i _'f_ﬁ Revisdo das Leis Especificas

P woa;g
LONDRINA -2
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Definicao da Estrutura Macroviaria Rural fc%ﬁ%“ﬁﬁ)\n%} 9\1

Rodovias e Estradas Municipais Rurais classificam-se nas seguintes categorias:

| - Principais: faixa de dominio com largura de 40,00m - considerados aqueles eixos rurais que comunicam a sede
do municipio a outros municipios, distritos, vilas e/ou que comportam maior fluxo rodoviario.

Perfil formado por calgadas com ciclovia, pistas com faixas de rolamento e faixa de acostamento em cada sentido
de trafego e canteiro central.

Il - Secundarias: faixa de dominio com largura de 25,00m - considerados aqueles trechos viarios rurais que
conectam as estradas principais e/ou que comportam menor fluxo rodoviario.

Perfil formado por calgadas, pistas com faixas de rolamento e faixa de acostamento em cada sentido de trafego e
canteiro divisor central.

6,00 11,00 6,00 11,00 6,00 3,00 9.00 9.00 3,00

T PASSEN0 / CICLOVIA | PISTA COM ACOSTAMENT O CANTERO PISTA COM ACOSTAMENTO T OCLOVIA I PASSEIO | CALCADA PISTA PISTA CALGADA

380 360 360 360 360 380 2,00 3,50 3% 3,50 3,50 2,00

40,00 | . 25,00

Plano Diretor de Londrina (2018-2028)
Revisdo das Leis Especificas
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Circuito Verde

Plano Diretor de Londrina (2018-2028)

‘N _. Revisdo das Leis Especificas
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Reviséao das Leis Especificas — Lei de Sistema Viario

0 Umite do Muncipes
Murscipios visinhos
Hdrograta
Estrades do Murscipwe

— RSV
Arusments

e Aned du Integracho

e Vias Estruturan

— CRNOS

w— Crouto Verde

CIRCUITO VERDE

PLANO DIRETOR DO MUNICEFIO DE LONDRINA - REVISAO 2014/2028 - LEI DO SISTEMA VIARIO
Fonbe: IPPUL; SIGLON.

Elsboracio: 1PPUL

CEABERA M
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- Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario
Expansao do Sistema Viario Existente PERBERE M

Alteracao artigo 21 da Lei 12.237/2015

Obra de duplicagao em trecho da Avenida Duque de Caxias, compreendido entre a Av. Leste Oeste e a

Avenida Lucia Helena Gongalves Viana esta definida com faixa total de 28m e mudanca de alinhamento
de 13m na face leste.

Obra 22
W = ol ( Extensao da obra (km) 18
Potencial para Transporte Publico Médio
) Influéncia da obra na demanda Longo alcance
.// Populagao potencialmente beneficiada pela intervencao viaria 364.650
e A Carregamento maximo / médio na interveng3o vidria (veiculos/h) | 1578 /872
£ Horas diarias economizadas pela obra em relagao ao cenario base (h/dia) 240
/ Horas didrias gastas em relaco ao cendrio com todas as obras (h/dia) ‘ 124
Custo da obra (RS Milhes) | 5,0
Custo de desapropriagdes (R$ Milhdes) . 71,7
Custo total (RS Milhes) | 76,7
Prioridade 2
Faseamento (ano) | 10

Plano Diretor de Londrina (2018-2028)
Revisdo das Leis Especificas
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Revisao das Leis Especificas — Lei de Sistema Viario
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PEABERR SN

Expansao do Sistema Viario Existente
Alteracao artigo 21 da Lei 12.237/2015 - SUPRESSAO

As intervengdes na Av. Duque de Caxias foram segmentadas em duas obras: trecho norte, entre a Av. Leste-
Oeste e Av. Lucia Helena Gongalves Viana (Obra 22) e trecho sul, entre Av. JK e a Av. Leste Oeste (Obra 56)

_Obra 56

Emw] Sl Ca — ALes
=
%—5 ;a%é %H]% TIE Potencial para Tra:::me Publico NL:)
gﬁ'd‘r—? Populagdo potencialmente beneficiada pela intervengao viaria 458.518
Sl it | V7 Carregamento maximo / médio na interveng3o viaria (veiculos/h) 1.347/787
g%% % Horas didrias economizadas pela obra em relacdo ao cendrio base (h/dia) 99

i Horas diarias gastas em relagdo ao cendrio com todas as obras (h/dia) 74
@%ﬁ % % ? Custo da obra (RS Milhdes) 38
%%%% Custo de desapropriacdes (RS Milhdes) 86,7
i=l E : Custo total (RS Milhdes) s
_Féj 1 l I Prioridade 4
EMTI%I‘&%@E“ Faseamento (ano) 20
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- Revisao das Leis Especificas — Lei de Sistema Viario
Expansao do Sistema Viario Existente PERBERE M

Rua Arcindo Sardo — Obra 24 - SUPRESSAO

AT NN S 11T el o8 M o o\ BLEE S1a | Nome do Indicador Indicador
Y « LTI fe el - g
acy; Soares Santos RsTanganics ’

Extensdo da obra (km) 3,3
Potencial para Transporte Publico ' Médio
Influéncia da obra na demanda | Médio alcance
Populagdo potencialmente beneficiada pela intervencdo vidria 169.726
Carregamento maximo / médio na intervengdo viaria (veiculos/h) ' 1.116 / 462
Horas didrias economizadas pela obra em relagdo ao cendrio base (h/dia) 608
Horas didrias gastas em relacdo ao cendrio com todas as obras (h/dia) 352
Custo da obra (R$ Milhdes) 9,3
Custo de desapropriagdes (R$ Milhdes) | 54,7
Custo total (RS Milhdes) | 64,0
Prioridade | 3
Faseamento (ano) 15

& Plano Diretor de Londrina (2018-2028)
[ /&% Revisdo das Leis Especificas
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- Revisao das Leis Especificas — Lel de Sistema Viario
= z PLANVOB
Expansao do Sistema Viario Existente LONDRINAC—2A9

Rua dos Funcionarios — Obra 43 - INCLUSAO
Obra de duplicagao da Rua dos Funcionarios, com transposi¢cao do Corrego Tucanos

IGAPO K
GE Nome do Indicador Indicador
JARDIM NIKKO ‘ % | o | 10
SAO JORGE Potencial para Transporte Publico Médio
ADRIANA | .
FUCANO Parque Influéncia da obra na demanda “ Médio alcance
Municipal Populacho potenciaimente beneficiada pela intervenclo vidria 155.140
A f — — !
Tf‘nhdr Carregamento méximo / médio na intervenclo vidria (veiculos/h) 436 /307
JARDIM nomas L % =
ITATIALIA 1 Horas didrias economizadas pela obra em relacho ao cendrio base (h/dia) 106
PARQUE RES e dde U 5  Horas didrias gastas em relacio 30 cendrio com todas as obras (h/dia) | 65
' aCuldade unopar - FiZe - !
GRANVILLE p ¢ Cusho de obra (RS ) =
Inst 3 L desapropriagdes (RS Milhd
vmsumw de S - .
Desenvolvimento Rural.. LAGOA Custo total (RS Milhdes) 25
DOURADA " Prioridade L .
BOURBON ROSE I gaseamento (ano) .
MONTE BEL
CONJ. DAS
FLORES
Google
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;
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Expansao do Sistema Viario Existente PERBERE M

Rua Maestro Andrea Nuzzi — Obra 65 - INCLUSAO

Obra de readequacao e alargamento da R. Joao Weffort. Além das readequacgdes do viario, a R. Joao
Weffort sera estendida até a Rua Maestro Andréa Nuzzi, ligando o bairro de Tucanos ao bairro Inglaterra.

L TUCANO »
o <
i 9 Tozer Instituto de Educacao a
~ Infantil - Escola IEIJ 3 Nome do Indicador Indicador
O\ 2 g
\é\cj‘ 4'/,0; %y INGLATERRA © Extensdo da obra (km) 13
» 4, | | i
% R Oty . Potencial para Transporte Puablico Médio
Blaas Lanches Refe " Influéncia da obra na demanda | Médio alcance
JARDIM : VAL € Pizzas - Z¢ ‘ Populac¢io potencialmente beneficiada pela intervencgdo vidria ' 134.979
BURLE MARX , !
io dos Q gt Carregamento méximo / médio na intervencdo vidria (veiculos/h) 431/ 205
+lapar [Fes) Weffort Yo - Horas didrias economizadas pela obra em relagdo ao cendrio base (h/dia) 112
o.“:!:t,ltc: de | Horas diérias gastas em relagio ao cendrio com todas as obras (h/dia) 44
Desenvolvimento Rural - |
ESPERANGA - —Q ‘ S e D . i
Custo de desapropriagdes (RS MilhGes) 15,3
ERNANI | 1. S oo !
1A LIMA L BOURBON - Custo total (RS Milhdes) 259
CH | ! §
DEPOSITC cvt:--‘.a;:uo “s, Wy | Prioridade 3
cdlicis o 4 ‘ Faseamento (ano) 15
FLORES :
Lbonuncd
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Definicao dos Tracados da Macroestruturacao Viaria

Transporte ativo (nao motorizado)
Plano de circulagao de bicicletas

Transporte ativo (nao motorizado)
Plano de circulagdo de bicicletas

Rede cidoviaria - Pricridade 2
Rede cicdoviaria — Prioridade 3

59

£

Transporte coletivo

Macroestruturacgao viaria
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